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VEILLEZ A LA STRICTE APPLICATION DES PROCEDURES

Cet événement s'est produit lors d'une navigation de nuit sur le trajet retour avec 12 passagers a bord. Le Surfer
rentrait a la base aprés avoir effectué une longue route ainsi que plusieurs transferts interfield, et ce sans
aucune pause. Plusieurs écarts ont été identifiés lors de cet incident : le « passage plan » n'a pas été respecté, la
vitesse de navigation de nuit a été dépassée (standards BMO 15 noeuds max) et la veille n'a pas été adaptée. Le
matelot se reposait sur le strapontin a co6té du pilote d'ou il ne pouvait ni effectuer sa surveillance ni s'apercevoir
que le pilote somnolait. Se rapprochant dangereusement des cotes, le navire a fini par s'échouer sur une plage.

CE SAFETY POST EST BASE SUR DES EVENEMENTS REELS. VEUILLEZ L'IMPRIMER, L'AFFICHER ET EN DISCUTER !

2 = | E SURFER EFFECTUE UME LONGUE TRAVERSE
AIMSI QUE PLUSIEURS TRAMSFERTS TOUT AU LONG DE LA JOURMEE,

L
TAMDIS QUE LE MATELOT FAIT

SUR LE TRAJET RETOUR  LE SURFER NAVIGUE UNE PAUSE, LE PILOTE $"ASSOUPIT
A GRANDE VITESSE EN LONGEANT LES COTE, ET DEVIE SA TRAJECTOIRE VERS LA COTE,

LE MANAGEMIENT A TERRE ARRIVE
< | ISUR LB LIFUX POUR AIDER L EQUIPAGE
LE SURFER S"ECHOUE SUR LA PLAGE, || |4 PORTER ASSISTANCE AUX PASSAGERS,

LIFE SAVING RULES

A FAIRE :
* Adapter la vitesse aux conditions environnantes (15 nceuds max de nuit).
* Assurer en permanence une veille visuelle et auditive appropriée.
* Paramétrer correctement les équipements de navigation et respecter le passage plan.
« S'assurer de la planification du programme du Surfer avec le client avant chaque départ.
« S'assurer du respect du temps de pause des équipages, ainsi que les horaires de travail,
enregistrés et monitorés par I'équipage et I'équipe Opérations a terre.
A NE PAS FAIRE :
* Ne pas appliquer la Stop Work Authority si les conditions ne permettent pas d'opérer
en toute sécurité.




